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BAGGRUND OG FORMAL
HANDLEPLAN FOR TRAFIK OG MOBILITET

BAGGRUND OG FORMAL

Frem mod 2030 forventes en stigning i vejtrafikken pa over 40 % i Esbjerg. Dette
vil give Esbjerg Kommune store udfordringer med at fastholde en god mobilitet
seerligt i Esbjerg by. Hvis der ikke gares noget for at eendre transportmensteret

i byen, vil den @gede traengsel i fremtiden medfere markant oget spildtid for
borgere, erhvervsliv og turister. Derudover vil den stigende trafikmaengde pavirke
klimaet og miljget i form af aget CO2-udledning og forurening fra trafikken,
samtidig med at bymiljget skades som folge af de mange biler.

Esbjerg byrad har derfor den 16. maj 2011 besluttet, at der skal udarbejdes en
Trafik- og Mobilitetsplan for Esbjerg by. COWI er radgiver pa opgaven.

Trafik- og Mobilitetsplanen bestér af en baggrundsrapport og denne handleplan.
| baggrundsrapporten er Esbjerg Kommunes fremtidige udfordringer identificeret,
og en raskke mulige tiltag, der pé forskellige mader alle medvirker til at imedegé
udfordringerne, er beskrevet i et samlet idekatalog.

I handleplanen er der udvalgt en reskke indsatsomréder og tiltag fra baggrunds-
rapporten, som det anbefales at arbejde med frem mod 2030. Planen fastsastter
de overordnede rammer for gennemforelsen af tiltag pad kort, mellemlangt og
langt sigt, og sikrer sammenhaeng mellem de gennemforte tiltag, sé tilttagene
understotter hinanden.

Hovedfokus i handleplanen er at sikre en god mobilitet i Esbjerg Kommune

frem mod 2030. Det skal séledes sikres, at trafikken kan afvikles fornuftigt uden
uforholdsmasssigt store forsinkelser. En del af fokusomrédet for handleplanen er
ligeledes at skabe og forbedre bymiliget og bystrukturen i Esbjerg ved strategisk
at fredeliggoere dele af byen og sikre god tilgeengelighed til andre dele. Derudover
sigter handleplanen ogsé mod at omleegge dele af trafikken til mere klimavenlig
transport for at forbedre miljioet og sundheden i Esbjerg.

Handleplanen danner grundlaget for arbejdet med trafik og mobilitet i Esbjerg
Kommune frem mod 2030 og skal medvirke til at sikre sammenhaeng i de valg,
der bliver truffet pa mobilitetsomréadet.
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PROCES
HANDLEPLAN FOR TRAFIK OG MOBILITET

PROCES

Den overordnede retning og fremdrift i arbejdet med Trafik- og Mobilitetsplanen
er sikret af en styregruppe bestdende af en raekke vigtige akterer fra Esbjerg
Kommune, Vejdirektoratet, Esbjerg Havn og Sydtrafik. Der er endvidere nedsat
en arbejdsgruppe, der daekker et bredt fagspektrum, som skal sikre det faglige
indhold i planen. Arbejdsgruppen bestér af ansatte hos Esbjerg Kommune og
COWI.

Baggrundsrapporten, der er et idekatalog, er behandlet i Teknik &
Forsyningsudvalget og Plan & Miligudvalget i januar 2013, og det forventes, at
den endelige handleplan for Trafik- og Mobilitet godkendes af Byradet i septem-
ber 2013.

Som baggrund for arbejdet med Trafik- og Mobilitetsplanen er der inddraget
eksisterende planer og mélsastninger for Esbjerg, og der er afholdt 3 interessent-
workshops i juni og november 2012, samt i april 2013. De eksisterende planer
og ideerne fra workshoppene har séledes dannet grundlag for de foresldede
tiltag.

Med udgangspunkt i planerne for byen og forventninger til trafikveeksten
fremover er der gennemfort beregninger, ved hjeelp af trafikmodellen, af det
forventede omfang af den fremtidige trafik i Esbjerg Kommune. P& denne bag-
grund er de fremtidige udfordringer med traengsel pa Esbjergs vejnet analyseret
0g beskrevet. Med udgangspunkt i udfordringerne er yderligere forslag til tiltag
udarbejdet, og tiltagene foreslaet pa workshoppene konkretiseret.

Trafik- og Mobilitetsplanen har en lang tidshorisont fra 2013-2030, og for at illu-
strere speendet af de forskellige muligheder for den fremtidige udvikling i Esbjerg
er der opstillet to grundlaeggende forskellige scenarier for at lose udfordringerne.
De to scenarier er:

> Bilscenariet
> Det klimavenlige scenarie

| bilscenariet er hovedfokus at udbygge vejnettet, s& mobiliteten for biltrafikken
sikres pa trods af trafikstigningen. Der vil dog stadig indga projekter, der sigter
mod at forbedre den kollektive trafik og cykling med videre, men fokus er pa
biltrafikken. | det klimavenlige scenarie er hovedfokus at implementere tiltag,
der overflytter trafikken til baeredygtige transportformer eller begreenser trans-
portbehovet. | det fremtidige arbejde med trafik og mobilitet i kommunen indgéar
tiltag fra begge scenarier, som kombineres for at sikre en baeredygtig mobilitet i
Esbjerg frem mod 2030. For neermere beskrivelser af scenarierne, og tiltagene
heri, henvises til baggrundsrapporten.

| processen er der ikke kun fokuseret pé at afdeekke de trafikale konsekvenser af
titagene. Ogsa de afledte effekter som klimapavirkning, trafiksikkerhed, sundhed
og stej er vurderet overordnet. Ved ogsa at inddrage disse effekter sikres, at

mobilitetstiltagene gennemfoeres i sammenhaeng med kommunens ovrige planer.
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TRAFIKALE UDFORDRINGER OG KONSEKVENSER AF TILTAG
HANDEPLAN FOR TRAFIK OG MOBILITET

TRAFIKALE UDFORDRINGER OG
KONSEKVENSER AF TILTAG

Esbjerg Kommune stér overfor en raekke udfordringer, som i fremtiden kan
begreense mobiliteten, age forureningen og gere Esbjerg til en mindre attraktiv
by at bo og leve i. | det felgende er de vaesentligste af disse udfordringer
gennemgaet. Der er i baggrundsrapporten udarbejdet en raekke tiltag, som
medvirker til at imedega disse udfordringer. Konsekvenserne af gennemforelse af
disse tiltag er kortfattet beskrevet i det falgende.

9

TRANGSEL

Det vurderes, at trafikken i Esbjerg vil stige med over 40 % frem mod 2030 og
dermed @ge treengslen pé vejnettet. Trafikmodelberegninger viser, at der allerede
i 2020 kan forventes traengselsproblemer pa dele af det overordnede vejnet

i Esbjerg i myldretiden. | 2030 forventes endnu sterre treengselsudfordringer,
hvor der pa de fleste indfaldsveje vil opsta treengselsproblemer. Krydsene vil
0gsé vesre belastede, og seerligt i kryds pé indfaldsvejene fra Hjerting og Tarp vil
trafikanterne opleve store forsinkelser.

Samlet set udger den stigende trafikmaengde en veesentlig udfordring for
Esbjerg frem mod 2030. Hvis der ikke gennemfores tiltag til h&ndtering af pro-
blemet, vil der opsté veesentlig treengsel og eget forurening som felge af blandt
andet mere kokorsel. Bade vejstraskninger og kryds vil blive overbelastede,

og det mé forventes, at der dagligt opstar sammenbrud i trafikken pé seerligt
belastede lokaliteter.

Den forventede treengsels negative pavirkning pa mobiliteten er et problem for
den enkelte trafikant, som ma afsaette laengere tid til rejser og i mindre grad end
i dag kan planleegge, hvor lang tid rejsen tager. Derudover udger det ogsa et
samfundsekonomisk problem. Allerede i dag spildes store summer pé grund

af treengsel pa vejnettet i Danmark. Med den stigende trafikmaengde vil dette i
fremtiden blive endnu sterre.

De udvalgte tiltag i denne handleplan for Trafik- og Mobilitet medferer, at der
overflyttes en stor meengde trafikanter fra bil til enten kollektiv trafik, cykel eller
gang. Derudover indgér der i planen ogsé vejudbygninger og andre tiltag til
forbedring af trafikafviklingen. Disse tiltag medvirker séledes til at begreense
trafikvaeksten i byen og til at forbedre trafikafviklingen. Samlet set forventes der
stigende trafik p& vejnettet i Esbjerg som felge af den generelle trafikveskst frem
mod 2030. Séledes vurderes trafikken i Esbjerg at stige med ca. 35 % frem til
2030 pa trods af gennemforelsen af tittagene i denne handleplan. Stigningen

er dog ikke sé voldsom, som hvis der ikke blev gennemfert tilttag og samtidig
etableres der gennem handleplanen en reekke tiltag, som eger kapaciteten pa
vejnettet. Dette medferer, at treengselsproblemerne i 2030 med gennemforelsen
af Trafik- og Mobilitetsplanen vil vaere vaesentlig mindre.



10 TRAFIKALE UDFORDRINGER OG KONSEKVENSER AF TILTAG
HANDEPLAN FOR TRAFIK OG MOBILITET

TRANSPORTMIDDELFORDELING

Bilen er det foretrukne transportmiddel i Esbjerg. To tredjedele alle ture fore-
tages i bil, enten som bilfarer (52 %), eller bilpassager (14 %), som angivet pa
nedenstéende figur. Cykel og gang stér for hhv. 17 og 12 % af turene, mens den
kollektive trafiks andel er relativt begraenset, idet kun 2 % af turene foretages
med tog og 3 % med bus.

FORDELING AF TURE | ESBJERG KOMMUNE.
DATA FRA TRANSPORTVANEUNDERSOGELSEN
FOR ESBJERG KOMMUNE, 2008

[ cykel
- Gang
|:| Tog

- Bus

|:| Bil, passager
[ sil, forer

Cykel og gang samt kollektiv trafiks andel af det samlede antal ture er vaesentligt
lavere end i andre starre byer i Danmark, hvor f.eks. ture med cykel i Odense
udger hele 25 % af alle ture, mens bilen kun benyttes til 60 % af turene sam-
menlignet med 66 % i Esbjerg.

Ved gennemforelse af en reekke af tiltagene i Trafik- og Mobilitetsplanen kan
andelen af ture foretaget med kollektiv trafik, cykel og gang eges, idet der
overflyttes trafikanter fra bil til disse transportformer.

TRAFIKSIKKERHED

Esbjerg Kommune har en vision om, at ingen draebes eller kveestes alvorligt i
trafikken. | Trafiksikkerhedsplanen 2007 - 2012 er der sat et méal om, at antallet
af dreebte og tilskadekomne i trafikken reduceres med 40 % fra 2007 til 2012.
Feerdselssikkerhedskommissionen har pé nuvaerende tidspunkt forslag til en ny
national handleplan i hering. Denne indeholder en mélszstning om en halvering
af antallet af dreebte og tilskadekomne i trafikken i 2020 i forhold til 2010. Det
forventes, at Esbjerg Kommunes fremtidige trafiksikkerhedsplaner vil tage
udgangspunkt i denne malsastning.

| takt med, at trafikmeengden pé Esbjergs veje stiger, vil det veere nadvendigt i
fremtiden at fokusere endnu mere pa trafiksikkerheden. En omleegning af trafik-
ken og reduktion af trafikmeengden i byomraderne som felge af gennemforelse
af tiltagene vil kunne medvirke til at forbedre trafiksikkerheden i Esbjerg by.
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GODSTRANSPORT

Godstransporten er seerligt vigtig for Esbjerg by. Havnen og kommunens industri
skaber jobs og profilerer Esbjerg, seerligt indenfor energi pé havet s& som vind-
molleindustrien samt olie og gas. Esbjerg Kommune ensker at brande sig som
Danmarks Energimetropol ved at udbygge sin unikke position inden for energi
og energiteknologi. Det er sdledes vigtigt, at der ogsa fremadrettet sikres gode
forhold for godstransporter til og fra byen. Samtidig skal det sikres, at forholdene
for godstransporten ikke pavirker byens attraktivitet negativt.

En stor del af godstransporten til og fra Esbjerg sker med lastbil. Lastbiler i bybil-
ledet skaber utryghed for blede trafikanter og ger de bererte omrader mindre
attraktive at bo og opholde sig i.

Godstransportens vilkér i Esbjerg er aktuelt ift. mulige transportruter og ud-
viklingen gar mod brugen af natdistrubution af varer til butikker for at mindske
treengslen i dagtimerne. Ved trafiksaneringsprojekter ber der derfor teenkes i,
at der veelges stojsvage beleegninger, asfalt eller granit, i stedet for brosten.
Godstrafikken skal séledes s& vidt muligt holdes adskilt fra de omrader i byen,
hvor der feerdes mange lette trafikanter. Den nye indfering fra E20 til Esbjerg
Havn har for eksempel forbedret adgangsforholdene til havnen og reduceret
tung trafik pé& byvejene. Det er ogsa fremadrettet en udfordring for Esbjerg at
skabe gode forhold for godstransporten samtidig med, at bylivet i Esbjerg sikres.
Der bor vesre saerlig fokus pé at etablere en ostlig seertransportrute til og fra
Esbjerg Havn. Etableringen af et nyt erhvervsomrade vest for Andrup vil yder-
mere skabe gode muligheder for at producere, transportere og udskibe meget
store emner (fx vindmaller).

Godstiltagene vil sdledes forbedre forholdene for godstrafikken i Esbjerg, hvilket
igen medvirker til at gore Esbjerg mere attraktiv for erhverv og virksomheder.

KLIMA

Problemerne skabt ved udledning af CO, er veloeskrevne, og Esbjerg Kommune
har derfor et ambitiost mél om at reducere kommunens CO,-udledning med

CO, UDLEDNING | ESBJERG KOMMUNE
FORDELT PA SEKTORER

- Private husholdninger
- Kommunale / off. institutioner

- Transport
- Industri, handel og service
- Landbrug, skovbrug og natur




12
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HANDEPLAN FOR TRAFIK OG MOBILITET

30 % i 2020 i forhold til 2008. Denne mélsaetning vil formentlig indga i Esbjerg
Kommunes Klima- og Baeredygtighedspolitik, der udarbejdes i 2013.

| Esbjerg Kommune udledes &rligt i alt 1,16 millioner tons CO, (2008). Det svarer
til 10,14 tons pr. indbygger. Dette er hojere end andre, store danske byer, for
eksempel udledes tilsvarende i Aarhus 6,6 tons pr. indbygger og i Kebenhavn
4,8 tons pr. indbygger. Transport stér for 22 % af den samlede CO,-udledning

i Esbjerg Kommune, som angivet pa nedenstaende figur. Denne andel af den
samlede udledning svarer til landsgennemsnittet for i Danmark.

Der kan opnés en reduktion i klimapavirkningen fra vejtrafikken pé forskellige
méder - enten ved at overflytte trafik fra bil til beeredygtige transportformer eller
ved teknologisk udvikling, der begreenser CO,-udledningen fra biltrafikken, s&
som alternative drivmidler og intelligent trafikstyring (ITS). Baseret pa de senere
ars udvikling i breendstofekonomien for bilparken skennes det, at bilerne i
gennemsnit vil kere veesentligt leengere pé en liter breendstof i 2030 end i dag,
sandsynligvis omkring 25 km/I. | bilscenariet skannes det séledes, at der i 2030
kan opnés en reduktion i CO,-udledningen fra bilparken pa cirka 14 % i forhold
til 2008. Gennemfores ogsé tiltagene i Det klimavenlige scenarie, kan der i alt
opnés en reduktion i CO,-udledningen pa 19 %. Anvendes alternative drivmidier
i starre omfang i bilparken i 2030, f.eks. el eller biogas, kan der opnas en
veesentligt starre reduktion i CO,-udledningen fra trafikken.

BEFOLKNINGS- OG ERHVERVSUDVIKLING

Folgende faktorer indenfor befolknings- og erhvervsudvikling kan fremadrettet
give Esbjerg udfordringer:

» Mange arbejdspladser i midtbyen og andre byomrader medferer stor
indpendling til omraderne

> Antallet af arbejdspladser i Esbjerg er faldet siden 2008 (dog mindre end
regionsgennemsnittet), og det skal geres endnu mere attraktivt for erhvervsli-
vet at fokusere pa Esbjerg

» Mange indbyggere i midtbyen og andre byomrader medferer stor udpendling
fra omraderne

Tiltagene i Trafik- og Mobilitetsplanen understetter, at der fremover kan ske en
veekst i befolkningstallet og antallet af arbejdspladser i Esbjerg.

BYSTRUKTUR

Trafikken i Esbjerg pavirkes af bystrukturen pé flere méader. Byen har et stort
opland med spredt befolkning, hvor kun en mindre del af befolkningen bor i
andre stationsbyer. Det medfarer, at meget af trafikken ind til byen sker i privatbil,
og da udbuddet af kollektiv trafik i Esbjerg Kommune er forholdsvis sneevert, er
der ikke tradition for at anvende denne.

Tilsvarende er byen praeget af en forholdsvis teet bebygget bymidte, som er om-
givet af et stort, mere ekstensivt bebygget forstadsomréde. Ogsa fremadrettet
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BYSTRUKTUR: PRINCIPDIAGRAM OVER
BYSTRUKTUREN | ESBJERG

FALLES CENTRUM

BYDEL/LOKALCENTER
M/BUTIKKER, SKOLE,
INSTITUTION

KNUDEPUNKTER

HOVEDFARDSELSARE/
INDFALDSVEJ

JERNBANE

forventes hovedparten af byudviklingen at ske som parcelhusudstykninger,
hvilket understotter et bilbaseret transportmonster.

Det vil fremadrettet veere en udfordring for Esbjerg Kommune at fa flere til at
benytte den kollektive trafik. Kun 10 % af indbyggerne i kommunen og 15 % af
arbejdspladserne har gaafstand (500 m) til en station. Dette betyder, at mange
rejsende i Esbjerg Kommune veelger bilen frem for toget. P& leengere sigt giver
dette egede udfordringer pa grund af den @gede befolkning i byomrader og det
ogede antal arbejdspladser, der samles i bycentre. Det er séledes en udfordring
for Esbjerg Kommune at h&ndtere de rejsende til og fra boligomrader og erhverv
ved planlaegning af nye bolig- og erhvervsomrader samt infrastruktur.

Infrastrukturen skal generelt tilpasses, sé& den understotter den enskede
bystruktur, f.eks. ved etablering af god kollektiv trafik, direkte cykelruter, god
tilgeengelighed til stationsomréader og bydelscentre. Herved @ges brugen af kom-
binationsrejser, som angivet pa nedenstéende figur. Der skal lebende arbejdes
med at tilpasse trafikken i bymidten til det meget varierede byliv. Endelig skal

der arbejdes for, at fremtidig byudvikling og byomdannelse bidrager til en hgjere
teethed i bystrukturen, under hensyntagen til de eksisterende byarkitektoniske
kvaliteter.

KNUDEPUNKTER OG TILGANGELIGHED: PRIN-
CIPDIAGRAM OVER SAMMENHANGEN MELLEM

BEVAGELSES-/ HJEM, KNUDEPUNKTER OG ARBEJDE
TRANSPORTRADIUS

VN
m HJEM
m‘l ARBEJDE

x KNUDEPUNKT
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HANDLINGSTILTAG
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W0

STOJ

Trafikstej pavirker beboere og andre, der feerdes langs veje. Stejen er generende,
men stoejbelastning fra vejtrafik betyder ogsd, at mellem 200 og 500 mennesker
arligt der i Danmark. Knap 20 % af boligerne i Esbjerg Kommune er pavirket

af stej over 58 db, som er den vejledende stojgraense for boliger. Knap 5 % er
steerk stojbelastede, dvs. belastet med over 68 db. Det drejer sig seerligt om de
storre indfaldsveje.

Stejkortleegningen for Esbjerg angiver, hvor pé vejnettet, der er behov for tiltag

til begreensning af stejgener. Trafik- og Mobilitetsplanen vil f& indflydelse pa stej-
kortleegningens anbefalinger, idet tiltagene kan medfere behov for en omleegning
af trafikmenstrene i byen. Gennemfares tiltagene i Trafik- og Mobilitetsplanen,
kan der opnés en reduktion i trafikstigningen, ligesom en del biltrafik kan overflyt-
tes fra boligveje til det overordnede vejnet. Pa denne made kan der opnas en
reduktion i stejbelastningen, seerligt af boligomréder.

SUNDHED

Esbjerg Kommune har udfordringer med et sterre forbrug af sundhedsydelser
end landsgennemsnittet. Kommunen har derfor i 2010 udarbejdet en sygdoms-
og sundhedsprofil for kommunen for at kortlaegge udfordringerne. Heraf fremgar
det, at alderdom er den veesentligste faktor for udvikling af kroniske sygdomme.
Samtidig ses det, at sundhedsudfordringerne er sterre end gennemsnittet hos
etniske minoriteter og lavindkomstgrupperne og seerligt i udsatte omréder.
Cykling og gang kan @ge sundheden blandt borgerne, og resultaterne fra syg-
doms- og sundhedsprofilen kan séledes anvendes til at méalrette indsatsen for at
fa flere til at cykle og g& mod de grupper, der har flest sundhedsudfordringer.

En lang reekke af tiltagene i Trafik- og Mobilitetsplanen vil desuden have en
reekke positive sundhedseffekter. Dette er blandt andet i form af lavere stojniveau
og luftforurening, herunder CO,- og partikeludledning. Desuden vil projekterne
have afledte sideeffekter, s& som forbedret fysisk og psykisk milig gennem
bystrukturforbedringer.
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HANDLINGSTILTAG

Pa baggrund af de udpegede trafikale udfordringer, er der i baggrundsrapporten
opstillet et idekatalog med en lang raekke handlingstiltag.

Tiltagene i denne handleplan tager udgangspunkt i idekataloget, og udveelger de
tiltag som hver for sig, og i sammenhaeng, vurderes at give den storste effekt i
Esbjerg. Tiltagene er séledes direkte mélrettet problemstillingerne og enskerne til
den fremtidige udvikling i Esbjerg.

Tiltagene er inddelt i seks hovedindsatser - "fyrtarne”

> Infrastrukturforbedringer
> Kollektiv trafik

> Bymiljo og bystruktur

» AEndret transportadfaerd
> Lette trafikanter

> Energieffektiv transport

Handleplanen angiver hvilken tidshorisont de enkelte tiltag foreslés gennemfort i.
Der skelnes her mellem gennemfarelse af tiltag pa kort (1-3 &r), mellemlang (4-8
ar) og lang sigt (9-16 &r). En kort tidshorisonten angiver ikke n@dvendigvis, at et
tiltag ikke straekker sig over leengere tid end 3 &r, men er et udtryk for hvornér
titagene foreslas igangsat.

Tiltagene er udpeget og behandlet pa et forste planlaegningsniveau. Tiltagene vil
séledes kraeve videre bearbejdning med supplerende planleegning og analyser,
inden de kan gennemferes. Tiltagene pa kort sigt er de mest konkrete, hvorimod
tiltag, der foreslas gennemfart pé lang sigt vil veere mere overordnede. Flere af
tiltagene pé lang sigt vil ogsé veere mere gennemgribende og restriktive. Disse
tiltag vil kreeve en vis modning for de kan gennemfores.

Som tidligere naevnt, er der stor sammenheaeng mellem de fleste tiltag, hvorfor
gennemfarelsen af tiltag skal tage hensyn til dette. Sammenhaengen mellem
titagene er udtrykt ved prioriteringen af hvilke tiltag, der ber gennemferes pa
kort, mellemlang og lang sigt. Derudover er gennemforelsen af tiltagene ogsé
afhaengig af Esbjerg Kommunes budgetter frem mod 2030. Fastsesttelsen af
budgetterne vil sdledes have stor indflydelse pé hvilke tiltag, der gennemferes for
andre.

Tiltagene skal desuden ses i teet sammenhaeng med fremtidige statslige tiltag.
Dette geelder bade tiltag pa vej- og banenettet i og omkring Esbjerg, men ogsa
transportpolitiske tiltag, som evt. indferelse af roadpricing og andre trafikregule-
rende midler til f.eks. fremme af den kollektive trafik, cykeltrafikken eller andet.
Fremtidige statslige tiltag og politikker kan séledes betyde, at nogle tiltag i
handleplanen kan blive fremskudt, mens andre kan risikere at udgd, da de ikke
er i overensstemmelse med de statslige og nationale interesser.

En kort beskrivelse af de enkelte tiltag fremgér af de felgende afsnit. En
mere uddybende beskrivelse af de enkelte tiltag og effekter heraf findes i

15
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baggrundsrapporten. For hvert tiltag er der angivet grove skan over etablerings-
omkostningerne. Labende driftsudgifter for tiltagene er ikke medtaget i disse
skon. Generelt har anlaegsprojekter dog forholdsvis lave driftsomkostninger,
mens projekter som f.eks. visse kollektive trafikprojekter har forholdsvis hoje
driftsomkostninger. For hvert fyrtérn er tiltagene i denne handleplan opsum-
meret i en tabel, hvor effekten pa fremkommeligheden og klimaet i forhold til
den nedvendige investering er vurderet pa en skala fra 0-5, hvor O er ingen eller
meget begraenset positiv effekt, og 5 er stor positiv effekt. Eksempelvis vil store
vejanleag ikke nadvendigvis f& en hegj score pa grund af store anlsegsomkostnin-
ger.
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H.E. BLUHMESVEJ

VESTVENDTE RAMPER VED
VESTKYSTVEJ/TARP HOVEDVEJ

OPGRADERING AF STORMGADE

NY OSTLIG SARTRANSPORTRUTE

SARTRANSPORTKORRIDOR FRA
NYT ERHVERVSOMRADE

INFRASTRUKTURFORBEDRINGER

| Trafik- og Mobilitetsplanen indgér en raskke projekter, som skal @ge fremkom-
meligheden pa vejnettet i Esbjerg Kommune. Disse projekter bestar af tiltag, der
skal udnytte den eksisterende kapacitet pa vejnettet bedre, samt projekter for
udbygning og ombygning af eksisterende veje. Derudover vil flere af tiltagene
ogsa medvirke til at lede trafikken ad andre veje for at aflaste straskninger, der er
hardt belastet, og/eller hvor der ikke enskes store trafikmeaengder, herunder tung
trafik.

KORT SIGT

Det onskes at forlaenge H.E. Bluhmes Vej pa Esbjerg Havn til Hjertingvej /
Seedding Strandvej. Forleengelsen vil give forbedret adgang til Esbjerg Havn og
medvirke til at aflaste Hjertingvej vaesentligt. Det vurderes, at en vaesentlig del af
trafikken, der kerer ind ad Seedding Strandvej har bestemmelsessted pé Esbjerg
Havn, og ved at forbinde H.E. Bluhmes med Hijertingvej vil en veesentlig trafik-
maengde sédledes kunne overflyttes fra Hjertingvej. En stor del af den overflyttede
trafik vil veere tung trafik. Det vurderes, at dette tiltag kan etableres for ca. 11
mio. kr.

Det er foreslaet, at der etableres vestvendte ramper ved krydset Vestkystvej /
Tarp Hovedvej. Vestkystvej og Tarp Hovedvej krydser niveaufrit, og p& nuvesren-
de tidspunkt er der udelukkende etableret astvendte ramper pé stedet. Ved at
etablere vestvendte ramper, kan en del af trafikken til og fra Hjerting ledes uden
om centrum, og i stedet ad en ydre ringvej nord og vest om Esbjerg. Projektet vil
herved medvirke til at flytte den uvedkommende trafik fra Hjertingvej og Seedding
Strandvej, idet den ydre ringvej bliver et bedre alternativ. Dette vil forbedre
fremkommeligheden for trafikanter, der har mél langs streskningen og ogsé gere
det attraktivt for trafikanter fra Hjerting at bruge Vestkystvej. Det vurderes, at
tiltaget kan etableres for 8-10 mio. kr.

For at forbedre kapaciteten til og fra Esbjerg, foreslas Stormgade mellem

Tarp Byvej og Strandby Kirkevej udvidet til 4 spor eller alternativt en 2+1 vej.
Derudover indeholder projektet ogsé etablering af en stitunnel ved krydset
Stormgade/Gjesing Ringvej for blade trafikanter. Stitunnelen vil forbedre sik-
kerheden og trygheden for blode trafikanter og oge kapaciteten i krydset. Det
vurderes, at det samlede tiltag kan etableres for 100-200 mio. kr. Projektet kan
eventuelt deles op i flere deletaper og kan evt. straekke sig ind i den mellemlange
tidsperiode.

For heje seertransporter foreslas etableret en ny estlig seertransportrute fra
Korskroen til Esbjerg Havn. Ved at etablere en gstlig indfering til Esbjerg Havn,
fiernes saertransporterne fra Tarphagevej, hvorved trafikken ind gennem Esbjerg
by undgés. Saertransportruten vil give bedre adgang til Esbjerg Havn for
transporter, som er hgjere end frihgjden for broerne over motorvejen. Dette vil
kunne mindske trafikken pa vejnettet omkring havnen og midtbyen. Den preecise
linjefering skal underseges naermere. Det vurderes, at en ostlig indfering af en
seertransportrute kan etableres for 5-10 mio. kr. Seertransportruten vil have en
positiv effekt pa klimaet, da CO,-udslippet fra seertransporter mindskes grundet
kortere rejseafstand.

MELLEMLANG SIGT

Der kan etableres en seertransportkorridorforbindelse fra et nyt erhvervsomrade
ved Andrupvej (@st for E20) til Esbjerg Havn. Forbindelsen mellem erhvervs-
omradet og Esbjerg Havn skal i givet fald udferes, s& den ger transport af hgje,
brede og lange transporter let og effektiv.



Det vurderes, at seertransportkorridoren kan etableres for 100-200 mio. kr.

For bedre at udnytte kapaciteten pé vejnettet og reducere unedigt trafik, kan der

gennemfares en raekke tiltag med intelligent trafikstyring (ITS). Dette omfatter
etablering af et dynamisk parkeringsvejvisningssystem, som informerer bilister
om ledige parkeringspladser pa strategiske steder i byen. Herved reduceres
omfanget af den parkeringssegende trafik, da feerre bilister vil kere forgeeves
efter parkeringspladser. Derudover omfatter projektet aget brug af trafikstyrede
signalanleeg, information til trafikanter om alternative ruter samt variabel hastig-
hedsbegraensning afhaengig af de faktiske forhold pé vejene. Det vurderes, at
ITS tiltagene inkl. dynamisk parkeringsvejvisning kan etableres for 30-40 mio. kr.

LANG SIGT

Planen indeholder ogsa et forslag til et projekt for udvidelse af Vestkystvej til

fire spor mellem Hjerting Landevej og tilslutningsanleegget ved motorvej E20.
Udvidelsen vil ege fremkommeligheden og derved ogsd sammenhasngen mel-
lem de vestlige og nordlige byomrader. Med opgraderingen vil Vestkystvej blive
en ny ringvejsforbindelse fra Esbjerg V. Det vurderes, at tiltaget kan etableres for

100-200 mio. kr.

HANDLINGSTILTAG
HANDLEPLAN FOR TRAFIK OG MOBILITET

PARKERINGSVEJVISNING & ITS

OPGRADERING AF
VESTKYSTVEJ

* Effekten er vurderet pa en skala

fra 0-5, hvor 5 er stor positiv effekt.

Effekten ses i forhold til investeringen,
hvorfor store vejanleeg ikke nedvendig-

vis vil f& en hgj score pa grund af store

anlaegsomkostninger.

KORT TIDSHORISONT

H.E. Bluhmesvej [ 1 JOIGIONK JOICIele)
\H/(ce)itev::;te ramper ved Vestkystvej / Tarp ' ' O O O ' O O O O
Opgradering af Stormgade - samt krydsning ’ ’ O O O O O O O O
Stormgade/Kjersing Ringvej

Ny @stlig saertransportrute ‘ ‘ O O O ‘ O O O O
MELLEMLANG TIDSHORISONT

Seertransportkorridor fra nyt erhvervsomrade ‘ O O O O ‘ O O O O
Intelligent trafikstyring (ITS) ‘ ‘ ‘ ‘ O ‘ ‘ O O O
LANG TIDSHORISONT

Opgradering af Vestkystvej O O O O O

SIGNATURER

== H.E. Bluhmesvej

= \/estvendte ramper ved Vestkystvej/Tarp Hovedvej
=== (Opgradering af Stormgade
w=_Sgertransportkorridor

=== (Opgradering af Vestkystvej
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TRAFIKALT KNUDEPUNKT

NARBANE

CITYBUSSER

A-BUSNET

BUSPRIORITERING

KOLLEKTIV TRAFIK

For at mindske treengslen og ege mobiliteten i Esbjerg, samt sikre en mere

gren transport, indeholder Trafik- og Mobilitetsplanen en lang reekke tiltag for

at styrke den kollektive trafik og overfore passagerer fra biler til busser og tog.
Flere passagerer med den kollektive trafik kreever et udbygget, let tilgeengeligt og
velfungerende trafiksystem, hvor rejsetiden skal reduceres, og gener i forbindelse
med omstigning skal minimeres.

KORT SIGT

Esbjerg Kommune ansker at omlaegge den eksisterende banegérd i Esbjerg, sa
adgangsforholdene til og sammenhaengen mellem de forskellige transportformer
forbedres i forbindelse med skift m.v. Der tages hensyn til adgang til perronerne,
til bustrafikken og til cykeltrafikken samt skiftemulighederne mellem de forskellige
transportformer. Den samlede anleegssum skennes at veere ca. 42 mio. kr.

Det er foresléet, at der keres med aget frekvens pa straskningen Ribe -

Esbjerg - Varde - Oksbal, og at der etableres en neerbanestation i Jerne.
Naerbaneprincippet betyder desuden, at afgangene sammenbindes, sé det bliver
muligt at kere straekningen fra Ribe til Oksbgl uden at foretage skift og med stop
i alle de mellem liggende mindre byer, hvoraf Varde, Esbjerg og Ribe vil have den
storste passager tyngde. Tidligere analyser af projektet viser, at en naerbane pa
straekningen vil veere et samfundsekonomisk godt projekt. Etableringen af en
neerbane pa straskningen samt en ny station i Jerne, kan opdeles i 3 etaper, og
skannes at koste 150-400 mio. kr. i alt. Etape A, som bestér af etablering af en
ny station i Jerne kan gennemfares pa kort sigt, mens Etape B og C hhv. kan
implementeres pa& mellemlang og lang sigt.

Som et led i indferelse af restriktioner for biltrafikken i midtbyen, kan der
indseettes citybusser i Esbjerg. Busserne vil veere mindre busser, der karer

med hgj frekvens ad en ringrute i centrum af Esbjerg, med stop ved kollektive
trafikknudepunkter, sygehus og evt. ved storre parkeringsanleeg langs udkanten
af centrum. Det kan overvejes hvorvidt disse busser skal veere gratis at benytte,
evt. i specifikke perioder, s& som pa lerdage. Det anslas, at det vil koste 5-10
mio. kr. arligt at drive citybusser, afheengig af det nejagtige omfang.

MELLEMLANG SIGT

Derudover kan der indferes busser med mere direkte ruter og hejere frekvens pa
de centrale streskninger, et sékaldt A-busnet, som kendes fra andre starre byer.
Dette vil samlet set medfere kortere rejsetider og mindre ventetid for passagerer.
Det méa dog forventes, at en hgjere frekvens vil medfere egede udgifter for den
kollektive trafik. Som en del af omlaegningen af busnettet med A-busser, anskes
der indfert mere miljigvenlige busser, der kerer pa gas eller hybridbusser. Nye
typer af busser vil bidrage til mindre CO, udledning samt mindre stej i bymiljget.

Et hojklasset busnet kan understottes af etablering af busprioritering i signal-
anlaag samt busbaner pé blandt andet de sterre indfaldsveje i Esbjerg. Ved
busprioritering i signalanleeg, melder en bus sin ankomst, og signalet vil give den
retning hvorfra bussen kommer, gront lys. Med egentlige busbaner kan busserne
kore i deres egen bane forbi bilkgerne. Dette sender ogsé et steerkt signal til



bilisterne om, at den kollektive trafik kan veere hurtigere end bilen. Det anslas, at

det vil koste 20-25 mio. kr. at etablere busprioritering og busbaner, afhaengigt

af det ngjagtige omfang. Busprioritering er forholdsvis dyrt, da det ofte vil kreeve
vejudvidelser og sterre anleegsprojekter.

Som et led i etableringen af et hgjklasset kollektivt trafiksystem med let tilgeen-
gelighed kan der etableres Parker & Rejs anleeg ved togstationer og storre
busstoppesteder, hvorved det gores lettere at skifte fra bil til bus eller tog. Det
anslas, at det vil koste 1-10 mio. kr. at etablere parker & rejs anlesg i Esbjerg,
afhaengigt af hvor og mange anleeg der etableres, samt standarden af disse.

KORT TIDSHORISONT

Trafikalt knudepunkt -

Esbjerg Banegardsplads ‘ O O O O ‘ ‘ O O O
Nzerbane samt station i Jerne, Etape A** [ 1T JIOIGIORK I ]IOI0I0)
Citybus i Esbjerg 00000 (00000
MELLEMLANG TIDSHORISONT

Nzerbane samt station i Jerne, Etape B** 00000 00000
Hajklasset kollektiv trafiksystem -

A-busnet og gas-/hybridbusser ‘ ‘ O O O ‘ ‘ ‘ O O
Busprioritering / busbaner " JOIGIGIONI I I ICl®)
Parker & Rejs anlaeg ‘ ‘ ‘ O O ‘ ‘ ‘ O O
LANG TIDSHORISONT

Neerbane samt station i Jerne, Etape C** ‘ ‘ O O O ‘ ‘ O O O

* Effekten er vurderet pa en skala fra 0-5, hvor 5 er stor positiv effekt. Effekten
ses i forhold til investeringen, hvorfor store vejanleeg ikke nedvendigvis vil fa en
hej score pé grund af store anlaegsomkostninger.

** Projektet omkring naerbanen vil forlebe over flere tidshorisonter, hvor der
pé kort sigt igangsasttes indledende undersegelser og analyser, mens der pa

mellemlangt sigt foretages egentlig projektering og etablering af naerbanen samt

neerbanestation i Jerne.

HANDLINGSTILTAG
HANDLEPLAN FOR TRAFIK OG MOBILITET

PARKER & REJS
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BYENS LIV OG RUM

BYENS STRUKTUR OG
SAMMENHZAENG

BYFORTATNING

BYMILJO OG BYSTRUKTUR

Ved at gennemfare projekter, der understotter Esbjerg Kommunes ensker til den
fremtidige bystruktur, kan der opnas en reskke positive effekter i forhold til de ud-
fordringer, som kommunen stér overfor inden for trafik og mobilitet. Udformning
af byen har i hej grad indflydelse pa trafikken, og ved at planleegge og struktu-
rere byen med tanke pé de trafikale onsker, kan en mere hensigtsmeessig trafik
og trafikafvikling understettes, samtidig med at der sikres en hgj mobilitet i byen.

KORT SIGT

Esbjerg er opbygget som en raekke bydele grupperet omkring det feelles
centrum. Det er veesentligt at fastholde den basale service i form af detailhandel
og institutioner i bydelscentrene. Dette kan medvirke til at reducere transportbe-
hovet, og understotte en sammenhaengende hverdag for beboerne.

Esbjerg bymidte er og skal vedblive med at veere en levende, aktiv bydel. Det er
karakteristisk, at der er store forskelle pd, hvordan bylivet udfolder sig. Turister
saetter deres praeg pa bymidten om sommeren, mens en raskke events tiltraek-
ker mange mennesker til bymidten i kortere eller leengere perioder i lobet af aret.
Esbjerg Kommune arbejder med folgende tiltag for at styrke bylivet i bymidten:
> Omlzegning af centeromradet fra et langt, énstrenget strag langs
Kongensgade til et mere varieret forlob, der inddrager side- og parallelgader
over en koncentreret streekning. Projektet omfatter eendringer i trafikstruktu-
ren omkring streggaderne.
> Varieret tilgaengelighed for biler i de centrale dele af bymidten, afheengigt af
aktivitetsniveauet. En levende bymidte udmenter sig i varierende trafikstruktur.
» Etablering af et P-vejvisningssystem i bymidten skal medvirke til at mindske
korsel i forbindelse med parkering. Systemet bar optimeres til at kunne
handtere det varierende byliv.
> Godstransportens vilkar i Esbjerg er et centralt emne ift. mulige transportkor-
rigorer og udviklingen mod natdistribution af varer, hvilket ger, at der ved
trafiksaneringsprojekter skal veelges stojsvage beleegninger.

MELLEMLANG SIGT

Der er i dag en stor grad af mobilitet imellem bydele i Esbjerg. En udfordring

er at flytte en del af transportarbejdet til kollektive trafikformer, cykel eller gang.
For at gere det mere attraktivt at veelge kollektiv trafik arbejdes der med at

age tilgaengeligheden til centrale trafikknudepunkter som banegard og neerba-
nestationer samt busomstigningssteder ved at etablere bedre stiforbindelser.
Seerligt omkring Gjesing station og Bilka kan tilgeengeligheden for lette trafikanter
forbedres, og derved medvirke til at gere butiksomradet mere tilgeengeligt, ogsé
for handlende der kommer hertil via bus og tog. Ombygning af Gjesing station er
skonnet til at koste ca. 1 mio. kr.

LANG SIGT

Generelt anbefales det, at der ved udlesg af nye boligomréder arbejdes for at
der i hejere grad arbejdes med omrader med hejere beboertasthed og sterre va-
riation i bebyggelsen end ved traditionelle &ben-lav kvarterer. Tilgaengeligheden
til offentlig transport og knudepunkter ber indgé som et vigtigt parameter ved
planleegning af nye boligomrader.



HANDLINGSTILTAG
HANDLEPLAN FOR TRAFIK OG MOBILITET

Samtidig anbefales det at udnytte potentialet for forteetning i forbindelse med
byomdannelsesprojekter, efter en konkret vurdering af den bymeessige sammen-
haeng. Det kan bade veere i traditionelle omdannelsesprojekter med konvertering
af funktionstemte erhvervsomrader til teette, blandede byomrader, men ogsé
ved introduktion af testlav-bebyggelser eller lave etageboliger i &benlav-omrader,
og ved at understotte etablering af taglejligheder og infill-byggeri i bymidten.
Forteetning skal i alle tilfeelde ske efter en byarkitektonisk analyse som redegor
for hvad de enkelte byomrader kan baesre.

KORT TIDSHORISONT

Byens liv og rum 00000 @O000O0
MELLEMLANG TIDSHORISONT

Byens struktur og sammenhaeng ‘ ‘ O O O ' O O O O
LANG TIDSHORISONT

Byforteetning 00000 00000

* Effekten er vurderet pa en skala fra 0-5, hvor 5 er stor positiv effekt. Effekten
ses i forhold til investeringen, hvorfor store vejanleeg ikke nedvendigvis vil f& en
hej score pé grund af store anlaeegsomkostninger.
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SAMKORSEL

ANDRING AF MODETIDER

GRONNE TRANSPORTVANER

DELEBILER

RESTRIKTIONER FOR BIL-
PARKERING | ESBJERG BY

BILFRI ZONER

ANDRET TRANSPORTADFARD

Traengselsproblemerne for biltrafikken i Esbjerg kan foruden infrastrukturelle aen-
dringer ogsé adresseres ved at gennemfore tiltag, der skal eendre transportad-
feerden i Esbjerg og gore denne mere hensigtsmeessig. Der er i forbindelse med
Esbjerg Trafik- og Mobilitetsplan foresléet en reskke konkrete projekter, der skal
gendre transportadfeerden. Disse projekter sigter mod at begreense trafikken
béde gennem holdningsaendringer hos bilister, men ogsé ved indferelse af
restriktioner for biltrafikken.

KORT SIGT

Der kan gennemfares omfattende kampagner med henblik pa at @ge brugen

af samkarsel, suppleret med f.eks. samkerselsdatabaser, apps, med adgang
for borgerne via mobiltelefoner. Etablering af samkarselspladser pé strategiske
steder vil ligeledes veere en del af tiltaget. Det er vurderet, at projektet for oget
samkersel ekskl. etablering af flere samkerselspladser vil kunne gennemfores for
5-10 mio. kr. Afheengigt af antallet og omfanget af samkerselspladser, vurderes
disse at kunne etableres for 30-50 mio. kr.

Derudover kan der arbejdes med at indfare forskudte madetider for bl.a. de
offentligt ansatte i kommunen og f.eks. relevante virksomheder, séledes at
spidsperioderne i trafikken om morgenen og eftermiddagen vil blive mere
udjeevnet som felge af, at flere enten mader eller fér fri tidligere eller senere.
Projektets omkostninger vil veere til kampagner og information, skennet 1-2 mio.
kr. Implementeringen af projektet skal ske i forbindelse med udarbejdelsen af
medeplaner for ansatte m.v.

Der kan gennemfares mere holdningsaendrende projekter, hvor der gennemfores
kampagner og information til koommunens borgere om grenne transportvaner

og de mange fordele og muligheder herved. Disse projekter ber iseer rettes mod
boligomrader hvor der er sociale og sundhedsmaessige udfordringer. Projektet
skennes at kunne gennemfores for 1-5 mio. kr.

MELLEMLANG SIGT

| relation til eget samkersel, kan et af de trafikbegreensende projekter veere at
understotte en effektiv delebilsordning i Esbjerg Kommune, hvorved bilejerskabet
i kommunen kan reduceres, eller den forventede stigning kan begreenses.

Dette vil medvirke til, at det samlede antal ture kart i bil vil falde, da bilen ikke vil
vaere nemt tilgaengelig pa alle tidspunkter, og spontane bilture séledes undgés.
Projektet skennes at kunne gennemferes for ca. 1 mio. kr.

Projekterne med mere restriktive tiltag kan omfatte skeerpelse af parkerings-
restriktioner samt evt. indferelse af betalingsparkering pa udvalgte lokaliteter,
primeert i den centrale del af Esbjerg. Projektet skennes at kunne gennemfores
for 2-4 mio. kr.

LANG SIGT

For at begraense biltrafikken kan der indferes bilfrie zoner pa enkelte delstraek-
ninger i Esbjerg midtby. | zonerne ma der ikke kare biler - dog med enkelte
undtagelser, f.eks. varelevering i seerlige tidsrum eller beboerkarsel og kersel



med bevaegelseshaemmede. Projektet skonnes at kunne gennemfores for 5-10

mio. kr.

KORT TIDSHORISONT

Samkersel 00000 00000
/AEndring af medetider . . . . O O O O O O
Crame rapatore osion. | @ @000 | #@000
MELLEMLANG TIDSHORISONT

Delebiler 00000 00000
Restriktioner for bilparkering i Esbjerg by C Y JOIOION I I IeI®
LANG TIDSHORISONT

Bilfri zoner O0000 00000

* Effekten er vurderet pa en skala fra 0-5, hvor 5 er stor positiv effekt. Effekten
ses i forhold til investeringen, hvorfor store vejanleeg ikke nedvendigvis vil f& en
hej score pa grund af store anlaegsomkostninger.
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CYKELPENDLERRUTER

CYKELPARKERING

GENNEMFORSEL AF FORSOG
MED ELCYKLER

FORKAELELSESTILTAG
FOR CYKLISTER

SANKEDE
KANTSTENSOPSPRING

LETTE TRAFIKANTER

Trafik- og Mobilitetsplanen indeholder en lang reekke projekter, der skal fremme
brugen af cykel og gang som transportform i Esbjerg Kommune. Derved kan
treengslen pé vejnettet lettes, og der kan forventes gevinster for kimaet i form
af mindre CO, udledning. Projekterne favner bredt fra etablering af infrastruktur,
som f.eks. cykelstier og cykel-/gangruter samt cykelstativer til mere blade tiltag
som forkaelelsestiltag og kampagner, der skal f& borgere og virksomheder i
Esbjerg til at eendre holdning og i hgjere grad benytte cyklen som transportmid-
del.

Projekter der fremme gang og cykeltrafik vil ogsé have store sundhedsmeessige
effekter. Dette bade for den enkelte trafikant, som typisk vil opleve en forbedret
kondition og @get velvaere, men ogsa for borgerne i Esbjerg Kommune som
helhed pga. reduceret luft- og stejforurening. Mange af projekterne for de lette
trafikanter kan ligeledes mélrettes de befolkningsgrupper, som vil opleve den
storste sundhedsmaessige forbedring.

KORT SIGT

Projektforslagene omfatter etablering af cykelpendlerruter, som etableres

pé streskninger med starst potentiale til at tiltreekke cykelpendlere - typisk

fra boligomrader mod midtbyens arbejdspladser og indkebsmuligheder.
Cykelpendlerruter er brede og i eget forlob, sé der skabes den korteste og
hurtigste rute mellem to lokaliteter. Projektet skal desuden ses i sammenhaeng
med den niveaufri krydsning af Stormgade/Gijersing Ringvej. Det er vurderet,
at etableringen af cykelpendlerruter i Esbjerg vil koste 30-35 mio. kr. Esbjerg
Kommune vil ansage om cykelpuljemidler til alle cykelpendlerruter, hvorved der
kan opnas medfinansiering fra staten.

Der kan gennemfores en analyse af hvor der er behov for udbygning af cykel-
parkeringsfaciliteter i Esbjerg by. Dette vil sandsynligvis betyde etablering af
mere cykelparkering ved de vigtige rejsemal og stationer, hvor udformningen i
form af overdaekket cykelparkering eller egentlige cykel p-huse ligeledes vil veere
en mulighed. Det er vurderet, at analyse samt etablering af cykelparkering kan
gennemfares for 5-20 mio. kr.

Der foreslés gennemfert forsagsprojekter for udoredelsen af elcykler, hvor
kommunen udldner elcykler til borgere i en periode, etablerer ladestationer

for elcykler ifm. cykelparkering ved stationer og lignende, samt gennemfore
oplysningskampagner om elcyklernes muligheder og fordele. Projektet vurderes
at kunne gennemfares for 1-3 mio. kr.

For at forbedre forholdene for cyklister og tiltraekke flere, kan der etableres

en raekke forkaelelsestiltag for cyklister i Esbjerg by. Dette er bl.a. gron bolge i
signalanleeg, shunts (genveje) for hgjresvingende cyklister i kryds samt service-
stationer med cykelpumper og vand. Det anslas, at der kan etableres forkeslel-
sestiltag for cyklister for 2-5 mio. kr.

Tilgeengeligheden for eeldre og handicappede i Esbjerg Midtby enskes forbedret.
Der er séledes et forslag om at etablere seenkede kantstensopspring ved fortove



i forbindelse med de vigtigste kryds i midtbyen, for derved at lette feerdslen for
borgere med kerestol og rollatorer. Det er vurderet, at tiltaget kan gennemfores
for ca. 5-10 mio. kr. afheengig af antallet af krydsombygninger.

MELLEMLANG SIGT

Ved at gere omréderne i Midtbyen mere attraktive fodgaengere, kan det opnas,
at flere vil feerdes til fods i Midtbyen og i leengere tid. Dette vil medvirke til at
forbedre folkesundheden og styrke handels- og kulturlivet i Esbjerg. Projektet
kan bl.a. indeholde udvikling og forbedring af centrale torve, etablering af speen-
dende géardmiliger og passager samt forskellige oplevelser og udsmykninger i
gégadeomréader.

For at forbedre sammenhzengen i Midtbyen og ege antallet af fodgeengere i
Midtbyen foreslas etableret en stiforbindelse mellem Midtbyen og havnen samt
en promenade i Havnegade. Samlet vil der séledes opnés gode fodgaengerfor-
hold i et omrade fra Midtbyen mod udviklingsomréderne ved Dokken mv. Ved at
kombinere stiforbindelserne og promenaden med nye udsigtspunkter, opferelse
af kunst eller lignende oplevelser samt at etablere opholdsoaser og lignende,

vil de nye stier og promenader kunne blive et udflugtsmal i Esbjerg for bade
beboere og besegende og samtidig oge antallet af fodgaengere i byen med
fordele for folkesundheden og handels- og kulturlivet i byen til folge.

KORT TIDSHORISONT

Cykelpendlerruter . . O O O . . . . O
Cykelparkering . . O O O . . . O O
Gennemfersel af forseg med Elcykler ‘ O O O O ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Forkeelelsestiltag for cyklister . O O O O . O O O O
Saenkede kantstensopspring . O O O O . O O O O
MELLEMLANG TIDSHORISONT

Forhold for fodgaengere i Midtbyen ‘ ‘ O O O ‘ ‘ O O O
ramromarscs Fomegs | @0000 | @0000

* Effekten er vurderet pa en skala fra 0-5, hvor 5 er stor positiv effekt. Effekten
ses i forhold til investeringen, hvorfor store vejanlaeg ikke nedvendigvis vil fa en
hej score pa grund af store anlaegsomkostninger.
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FORHOLD FOR FODGANGERE |
MIDTBYEN

STIFORBINDELSE MELLEM MIDT-
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ALTERNATIVE DRIVMIDLER

MILJOZONE

LAGERHOTELLER

ENERGIEFFEKTIV TRANSPORT

For at sikre en mere energieffektiv transport i Esbjerg Kommune, indeholder
Trafik- og Mobilitetsplanen en reekke projekter, som har til formal at optimere
transporten, og gere denne mere gren og klimavenlig. Projekterne er malrettet
bidrage til at reducere den tunge og forurenende trafik i de centrale dele af
byen, samt at understette en generel udvikling af mere en gron og energieffektiv
transport.

KORT SIGT

Esbjerg Kommune kan understotte brugen af alternative drivmidler i biler. Der
kan gennemfores pilotprojekter, der understetter udviklingen og udbredelsen

af bade elbiler, brint og hybridbiler, hvor Esbjerg Kommune aktivt understotter
dette ved at forsoge at skabe fordelagtige rammer for de alternative drivmidler.
Det skonnes, at der kan gennemfares projekter for 5-10 mio. kr. Som en del af
Esbjerg Kommunes fokus pa udbredelsen af alternative drivmidler, ber det sikres
at der stilles krav om dette ved udbud af den kollektive trafik, som naevnt under
dette fyrtarn.

MELLEMLANG SIGT

Desuden kan der etableres en miljgzone omfattende den centrale del af Esbjerg,
hvor keretojer skal opfylde visse miligmaessige krav for at kunne kere. Der kan
ogsa indferes et tomgangsregulativ, som begraenser det tidsrum, hvor keretejer
ma sté i tomgang i byen. Projektet skennes at kunne gennemfares for 2-4 mio.
kr.

LANG SIGT

Der kan etableres lagerhoteller i udkanten af Esbjerg midtby, hvor gods til
f.eks. butikkerne i byen omlades til mere miljiovenlige keretgjer for optimering af
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varelevering i midtbyen. Dette skal ogsé ses i sammenhaeng med etablering af
miljiozone og generel fredeliggerelse af midtbyen. Det vurderes, at tiltaget kan
gennemfares for 10-15 mio. kr.

KORT TIDSHORISONT

Alternative drivmidier O0000 00800
MELLEMLANG TIDSHORISONT

Alternative drivmidler O O O O O ‘ ‘ ‘ O O
Mijezone OO0000 | @O0000O
LANG TIDSHORISONT

Lagerhoteller ‘ ‘ Q Q Q ‘ Q Q Q Q

* Effekten er vurderet pa en skala fra 0-5, hvor 5 er stor positiv effekt. Effekten
ses i forhold til investeringen, hvorfor store vejanleeg ikke nedvendigvis vil fa en
hej score pé grund af store anlaegsomkostninger.
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HANDLEPLAN FOR TRAFIK OG MOBILITET

KONKLUSION

Med den samlede Trafik- og Mobilitetsplan for Esbjerg er de veesentlige kendte
trafikale udfordringer i Esbjerg Kommune pé nuveerende tidspunkt samt de
forventede udfordringer frem mod 2030 udpeget og bearbejdet. | handleplanen
er der opstillet konkrete tiltag, der skal afhjeelpe eller reducere disse problemstil-
linger. Foruden at sikre en hgj mobilitet, vil tiltagene understotte den fremtidige
onskede udvikling i Esbjerg for bade by- og erhvervslivet, ligesom der vil kunne
opnas en raekke positive sundheds- og miligmasssige effekter.

Tiltagene er grupperet i seks fokusomréder (fyrtarne):

> Infrastrukturforbedringer
> Kollektiv trafik

> Bymiljo og bystruktur

» AEndret transportadfeerd
> Lette trafikanter

> Energieffektiv transport

Disse fyrtarne vil samlet og hver for sig bidrage til at reducere traengslen, age
mobiliteten i Esbjerg, samt sikre en mere baeredygtig transport og skabe et
bedre bymiljo og -struktur i Esbjerg.

Tiltagene tager udgangspunkt i to overordnede strategier, hhv. at ege fremkom-
meligheden for biltrafikken ved primeaert at udbygge vejnettet, samt at age den
klimavenlige og baeredygtige transport ved at understotte den kollektive trafik
og cykel-/gangtrafikken. Der er i handleplanen udvalgt tiltag fra begge strategier,
som komplimenterer og understetter hinanden for pa den made at tilgodese de
forskellige transportbehov og -interesser, der er i Esbjerg.

Gennemforelsen af de samlede tiltag opstillet i handleplanen forventes at
resultere i, at den relativt heje andel af ture, der foretages med bil i Esbjerg
Kommune (66 %) vil falde i fremtiden, og at andelen af ture med kollektiv trafik
og cykel/gang tilsvarende @ges. Tiltagene vil desuden have en positiv effekt pa
byens struktur, hvor der skabes attraktive byrum, som vil age bylivet iszer i de
centrale dele af Esbjerg.

Infrastrukturforbedringer 2,1 350

Kollektiv trafik 6,5 4.150

Bymilig og bystruktur - -

Andret transportadfaerd 10,6 1.950
Lette trafikanter 5,5 900
Energieffektiv transport 0 250

SAMLET 24.7 7.600

KONKLUSION
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| tabellen pa forrige side er der opstillet en oversigt over de seks fyrtarne, med
angivelse af sken over hvilken effekt p& antallet af kilometer kert i bil og sparet
CO, udledning pr. &r, der kan opnés ved at gennemfore tiltagene.

Der kan i Esbjerg opnés en besparelse pa ca. 25 mio. kerte bilkilometer pr. &r,
set i forhold til hvis der ikke blev gennemfort tiltag. Den samlede trafikmeengde
vil dog fortsat stige frem mod 2030, men altsé ikke s& meget som uden tiltag.
Séledes vurderes trafikken i Esbjerg at stige med ca. 35 % hvis tiltagene i
handleplanen gennemferes, i modseetning til mere end 40 % hvis der ikke gen-
nemfores tiltag. Den mindre trafikstigning der opnés ved at gennemfare tiltagene,
samt at en reskke af tiltagene i Trafik- og Mobilitetsplanen ogsé ager kapaciteten
pé vejnettet medferer, at traengselsproblemerne i 2030 vil vaere vaesentlig mindre
som folge af gennemfarelsen af Trafik- og Mobilitetsplanen.

Safremt der ikke gennemfares tiltag, ma det forventes at bilturenes andel af det
samlede antal ture i Esbjerg Kommune vil ages fra de nuveerende, relativt hoje
66 %, til ca. 73 % i 2030. Andringen i transportmiddelfordelingen som folge af
tiltagene i handleplanen medferer derimod, at andelen af ture foretaget i bil vil
blive reduceret. Det skannes, at tiltagene medferer en overflytning fra bil til andre
transportformer, som mere end kompenserer for den ellers forventede stigning i
andelen af bilture. Tiltagene i handleplanen skennes séledes at kunne reducere
andelen af ture foretaget med bil i 2030 fra ca. 73 % til ca. 64 %, jf. nedensta-
ende figur.

2008 2030 — uden tiltag 2030 — med tiltag

m® Bil @ Bus og tog @ Gang @ Cykel

FORDELING AF TURE PA NUV/ARENDE TIDSPUNKT (2009) OG MED IMPLEMENTERING AF
HANDLEPLANEN | 2030

Foruden at begreense trafikstigningen forventes tiltagene at medfere en
reduktion af CO, udledningen p& ca. 7.500 ton/ar, svarende til ca. 3 % af
transportsektorens samlede CO, udledning i Esbjerg Kommune i 2008. Samtidig
forventes bilerne i fremtiden at kere leengere pa literen, samt generelt at blive
mere miljovenlige, bl.a. med hensyn til partikelforurening. Gennemfores tiltagene
i handleplanen samtidig med, at bilparken bliver mere miljovenlig, kan der frem
mod 2030 opnés en reduktion i CO, udledningen fra vejtrafikken pé trods af, at
den samlede trafikmaengde stiger. Reduktionen skyldes séledes en kombination
af mere miljovenlige biler, samt en overflytning af biltransport til kollektiv trafik og
cykel/gang gennem tiltagene opstillet i handleplanen.



Med handleplanen er der skabt et grundlag for arbejdet med trafik og mobilitet
i Esbjerg Kommune frem mod 2030. Handleplanen angiver hvilke tiltag, der
ber etableres for at sikre en fornuftig mobilitet i Esbjerg i fremtiden, og lette
treengslen primeert pa indfaldsvejene til byen. Der er angivet en overordnet
tidshorisont for gennemforelsen af tiltagene, men i det fremadrettet arbejde er
der flere faktorer der kan have betydning for i hvilken reekkefelge, og om enkelte
titag gennemfores. Dette er interne faktorer i Esbjerg Kommune, som de é&rlige
budgetter, udviklingen i trafikken og problemerne, samt eksterne faktorer som
f.eks. statslige tiltag. Handleplanen er af denne grund opbygget dynamisk,
séledes Esbjerg Kommune lebende kan veelge og prioritere hvilke tiltag, der
skal gennemfares. | denne forbindelse skal der veere fokus p&d sammenhaengen
mellem de enkelte tiltag, s& det sikres at der opnés den sterste effekt.

Der har veeret stor fokus pé at lave en realistisk handleplan, med tiltag, der er
realiserbare, og mulige at gennemfere i Esbjerg og Esbjerg Kommune. For at
opné en endnu sterre effekt, og eksempelvis f& en starre overflytning af bilister til
den kollektive trafik, vil det veere nedvendigt med mere gennemgribende tiltag.
Dette kan veere tiltag s& som kerselsafgifter, kerselsforbud i sterre dele af byen
0g andre tiltag af en mere restriktiv karakter. Disse former for tiltag er dog ikke
realistiske at gennemfere pa nuvesrende tidspunkt. Pa sigt kan det dog vesre

en mulighed, hvorfor Esbjerg Kommune lebende vil tage hegjde for den trafikale,
politiske og samfundsmeessige udvikling med henblik pa at sikre en s& hensigts-
maessig trafik og mobilitet i kommunen som muligt.

Pa kort sigt (1-3 &r) laegges der op til tiltagene angivet pa nasste side, og pa de
efterfelgende sider er der ogsa skitseret tiltag pd mellemlangt og langt sigt.

KONKLUSION
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INFRASTRUKTURFORBEDRINGER

H.E. Bluhmesvej
Vestvendte ramper ved Vestkystvej / Tarp Hovedvej

Opgradering af Stormgade - samt krydsning
Stormgade/Kjersing Ringvej (kan anleegges i deletaper)

11 mio. kr.

8-10 mio. kr.

100-200 mio. kr.

Sum

Ny ostlig seertransportrute 5—10 mio. kr.
KOLLEKTIV TRAFIK

Trafikalt knudepunkt - Esbjerg Banegéardsplads 42 mio. kr.
Neerbane samt station i Jerne, Etape A* 25 mio. kr.
Citybus i Esbjerg 5-10 mio. kr.
BYMILJ@ OG BYSTRUKTUR

Byens liv og rum

/ANDRET TRANSPORTADFARD

Samkersel 30-50 mio. kr.
AEndring af medetider 1-2 mio. kr.
Sarﬁ]r;r;s etjrjglsportvaner - Information, undervisning og lokalt 1-5 mio. kr.
LETTE TRAFIKANTER

Cykelpendlerruter 30-35 mio. kr.
Etablering af cykelparkering 5-20 mio. kr.
Kampagner for og udlan af elcykler 1-3 mio. kr.
Forkeelelsestiltag for cyklister 2-5 mio. kr.
Seenkede kantstensopspring ved fortove 5-10 mio. kr.
ENERGIEFFEKTIV TRANSPORT

Alternative drivmidler 2,5-5 mio. kr.

275-445 mio. kr.

* Projektet omkring neerbanen vil forlebe over flere tidshorisonter, hvor der
pé kort sigt igangsaettes indledende undersagelser og analyser, mens der pa
mellemlangt sigt foretages egentlig projektering og etablering af naerbanen samt

naerbanestation i Jerne.



INFRASTRUKTURFORBEDRINGER

Seertransportkorridor fra nyt erhvervsomrade

100-200 mio. kr.

Parkeringsvejvisning & ITS 30-40 mio. kr.
KOLLEKTIV TRAFIK

Neerbane samt station i Jerne, Etape B 125 mio. kr.
Hojklasset kollektiv trafiksystem - A-busnet og gas-

/hybridbusser

Busprioritering / busbaner 20-25 mio. kr.
Parker & Rejs anleeg 1-10 mio. kr.
BYMILJ@ OG BYSTRUKTUR

Byens struktur og sammenhaeng 1 mio. kr.
ANDRET TRANSPORTADFARD

Delebiler 1 mio. kr.
Restriktioner for bilparkering i Esbjerg by 2-4 mio. kr.
LETTE TRAFIKANTER

Forhold for fodgeengere i Midtbyen

Stiforbindelse mellem midtby og havn inkl. havnepromenade

ENERGIEFFEKTIV TRANSPORT

Alternative drivmidler 2,5-5 mio. kr.
Miljozone 2-4 mio. kr.

Sum

285-415 mio. kr.

KONKLUSION
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36 | KONKLUSION
HANDLEPLAN FOR TRAFIK OG MOBILITET

INFRASTRUKTURFORBEDRINGER

Opgradering af Vestkystvej 100-200 mio. kr.

KOLLEKTIV TRAFIK

Neerbane samt station i Jerne, Etape C 250 mio. kr.

BYMILJZ OG BYSTRUKTUR

Byforteetning

ANDRET TRANSPORTADFZARD

Bilfri zoner 5-10 mio. kr.

ENERGIEFFEKTIV TRANSPORT

Lagerhoteller 10-15 mio. kr.

Sum 370-475 mio. kr.
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